Oficio n.° 4672/CA-MRE/2015 Brasilia/DF, 01 de junho de 2015.

Senhor: Francisco Luiz Xavier de Lemos
Presidente do Sindicato Nacional dos Aeroportudrios

Guarulhos/SP

Assunto: Proposicao Inicial de Reativagao do Aeroporto da
Pampulha (SBBH)

Senhor Presidente,

Estou encaminhando a dire¢fio do Sindicato Nacional dos Aeroportudrios — Sina,
respectivo e-mail datado de 01/06/2015 dirigido ao Presidente do Conselho de Administragdo da
Infraero, Sr. Guilherme Ramalho, quanto & apresentagdo de proposi¢do inicial pela Viabilidade e
Motivacdo para operagdo de aeronaves comerciais tipo B737, A319 eA320 no Aeroporto de
SBBH (Pampulha).

Torna-se necessario unirmos estratégias e forga, para que o aerodromo em
questio, seja restabelecido de forma operacional e comercial a rede Infraero.

e-mail De:

Célio Alberto Barros de Lima (Membro Representante dos Empregados no Conselho de

Administra¢o da Infraero)
Para:

Guilherme Ramalho (Presidente do Conselho de Administragéo da Infraero)

Prezado Guilherme, bom dial

Conforme anunciado e defendido na ultima reunifo do Colegiado, estou encaminhando estudo e andlise
em sintese, para que seja incluido na pauta da préxima reunido do Conselho, prevista para ocorrer no dia
30/06/2015, como ponto de apreciagao e deliberagéo pela VIABILIDADE E MOTIVAGAO PARA OPERAGAO
DE AERONAVES COMERCIAIS TIPO B737 E A319 E A320 NO AEROPORTO DE SBBH (Pampulha),
conforme segue exposicao abaixo a qual tambem foi compartilhada junto a Diretoria de Gestao Operacional -
DO.
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ESTUDO INICIAL DE VIABILIDADE E MOTIVAGAO PARA OPERAGAO DE AERONAVES COMERCIAIS
TIPO B737 E A319 E A320 NO AEROPORTO DE SBBH.

O aeroporto de Belo Horizonte, apesar de estar localizado no coracdo da regiao
metropolitana de Belo Horizonte, a 6 maior da América Latina e a 62% do mundo, opera muito aquém da sua
possibilidade, apesar do grande potencial no sentido de incrementar a economia mineira, favorecendo o
ingresso de empresarios e turistas na capital.

Em 2004, quando os voos comerciais regulares foram transferidos para o aeroporto de
Confins, 0 que se esperava era desafogar o aeroporto doméstico da capital mineira, e o consequente
incremento das operagdes em Confins, até ent&o tido como “elefante branco”.

Em 2014, o terminal da Pampulha operou com apenas 30% do nivel registrado em 2014, ou
seja: 943 mil passageiros no ano passado contra mais de 3 milhdes a uma década. J& em Confins, aconteceu
exatamente o oposto: saltou de 389 mil passageiros em 2004 para impressionantes 10,84 milhGes em 2014.

A populagdo atualmente registrada de 2.491.109 habitantes, encontra-se dentro de uma
regiao metropolitana equivalente a 5,784 milhdes de pessoas, cujo numero, por si s6 consideravel, ja justifica
o incremento de novas formas de acesso aéreo, no sentido de atrair mais investimentos para o estado, 0s
quais tem sido escoados ou mesmo anulados por conta das dificuldades de acesso répido de ou para a capital
mineira, sobretudo quando em relagéo a S&o Paulo, Brasilia ou Rio de Janeiro.

A necessidade de melhorar a conexdo do aeroporto da Pampulha com as grandes capitais
circunvizinhas é fato incontroverso, cuja procura por véos nesse quadrante € cada dia mais crescente,
enquanto que a procura por voos regionais reduziu, de tal monta, que assistimos, recentemente, a Azul Linhas
aéreas anunciar o cancelamento de varias de suas rotas pelo interior mineiro. E foi exatamente uma das
linhas propostas em 2003, cujo objetivo era esvaziar o aeroporto da Pampulha, abrindo suas portas para os
vO0os regionais.

N3o obstante, outra medida justificadora ocorrida a 10 anos atras era a de promover a efetiva
ocupagcao de Confins, que & época encontrava-se com sua estrutura consideravelmente ociosa.

Hoje, Confins possui um movimento anual de 11 milhdes de passageiros/ano contra 389 mil
em 2004 (dos quais 311 mil eram internacionais), sendo estes nimeros atuais justificados pela mudanga nos
padrées da economia brasileira e na ascens&o de uma classe que antes desconhecia o sistema de transporte
aéreo, donde se concluiu que o elevado aumento de passageiros néo decorreu significativamente em razao da
transferéncia dos véos da Pampulha. Ao contrario.

Compulsério entdo, repensar novas concessdes de rotas a partir da capital mineira, posto
que em 2014 o seu aeroporto movimentou apenas 914 mil passageiros, menos de 1/3 do que fora registrado
em 2004 (3.195.000).

Importante ressaltar que a Infraero teve, recentemente, os seus cofres sucumbidos por conta
da perda de arrecadagédo gerada pelas concessoes, o que & notorio e publico, urgindo medidas de contorno
que possam aliviar a queda brusca de receita. Nesse sentido, prudente que a presente proposta seja
analisada também sobre este prisma, visto que o aeroporto da Pampulhaé administrado pela Infraero,
empresa publica, e se apresenta deficitario, o que dispensa maiores comentarios.

A medida ora proposta, além de n&o impactar negativamente e tampouco travar concorréncia
entre os aeroportos de Pampulha e Confins, ja que o aeroporto de belo Horizonte néao €, nem de longe, o
responsavel pelo significativo aumento da ocupagéo de Confins (que hoje estd praticamente com sua
capacidade operacional e de atendimento saturada), né&o tera o condao de esvazia-lo. Alias, resultara em um
efeito inegavelmente positivo para ambos.
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Em relacdo ao aspecto técnico-operacional, uma vez que propensos véos a serem
autorizados utilizardo, a partir de SBBH, aeronaves do porte de E-190, B-737, A-319 e A-320, importante dizer
que a infra-estrutura disponivel para pousos, decolagens, movimentagdo e parqueamento desses
equipamentos encontra-se dentro dos parametros de seguranca, diante de K medidas mitigadoras €
afastamento do ponto de espera da pista 13 quando envolver maior envergadura. Frise-se, por exemplo, que
as operagdes presidenciais s&o realizadas em SBBH, com a utilizacdo do equipamento A-319.

Nesse sentido, a Agencia nacional de Aviagéo Civil pronunciou-se por meio do Oficio n°
1849/2012/SAI/ANAC, dirigido & INFRAERO onde, em sintese, declara que a legislagéo vigente n&o apresenta
restrigées, e que o aeroporto da Pampulha, conforme item 8, podera ser utilizado em rotas regionais ou
domésticas, obviamente apds analise pela agencia reguladora.

Vale ressaltar que durante décadas e até o aeroporto da Pampulha ser “esvaziado” visando
incrementar Confins, a operagéo regular era concentrada em aeronaves do porte daquelas que hoje seriam
eventualmente utilizadas.

Avides como B737-200/300/400/500, A319/320 ali operaram, inclusive em determinado
periodo com a cabeceira principal recuada em 980 metros devido a obras, sem que tenha havido qualquer
registro de ocorréncia operacional.

Atualmente, objetivando cumprir as disposigées da ANAC, especialmente o RBAC 154,
vigora acordo operacional entre a Gerencia de Navegagédo Aérea de SBBH e a Gerencia de Operagbes e
Seguranga da INFRAERO, sob execugado da Torre de Controle local, de modo que as aeronaves com
envergadura superior, tais como o A-319 Presidencial e E-190 da Vale do Rio Doce, posicionam-se, antes da
decolagem, em um ponto de espera pré-designado.

Neste caso, sdo mantidas as conformidades exigidas quanto a separagdo minima entre a
aeronave e eixo de pista, de modo a garantir integral seguranga nas operagdes.

Frise-se, ainda, que em tempo recente, O aeroporto da Pampulha recebeu consideravel
aumento em seu efetivo de profissionais aeroportuarios, em razao da concessao de Confins, estando com seu
corpo funcional treinado e numericamente a altura de receber novos v60s.

Por fim, de esclarecer que eventuais voos a serem autorizados pela ANAC apds
requerimento de empresas interessadas, estaréo sujeitos aos “slots times” concedidos, propiciando o uso
confortavel dos sistemas de embarque, desembarque, taxiways e pista, nos moldes iguais ou parecidos aos
atuais, com intervalos satisfatérios entre uma e outra operagao.

Brasilia, 01 de junho de 2015.
Célio Alberto Barros de Lima
Membro Representante dos Empregados
No Conselho de Adm. da Infraero

Atenciosamente,

; g

Célio Alberto Barros de Lima

Membro Representante dos Empregados no
Conselho de Adminsitragdo da Infraero
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